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在新加坡能源集团工作超过
15年的技术员沙米尔积极进取，
把握公司提供的培训机会提升技
能，如今是集团内九名获认证的
无人机操作员之一，日常工作包
括负责操作无人机检查电力站，
确保设施完好无损。

新能源因重视员工培训和福
祉，获颁今年全国职工总会劳
动节奖章组织类别中的最高荣
誉——公司表扬奖牌（星）。另
一家获同样荣誉的公司，是精
密器材制造商牧野亚洲（Makino
Asia）。

职总颁给组织的劳动节奖章
共分四个类别：公司表扬奖牌
（星）、公司表扬奖牌（金）、
公司表扬奖牌，以及工运合作伙
伴奖。今年有42家企业、机构和
组织获表彰，会在5月10日在滨海
湾金沙会展中心举行的颁奖仪式
上领奖。

为员工培训与发展
新能源已投资5200万元

雇用37 0 0名员工的新能
源，自2018年推出“每個人的
未來技能”计划（Future Skills in
Everyone，简称FUSION），为员
工制定结构化的职业和发展路

线图，以提高就业能力。迄今
集团已投资5200万元用于员工培
训和发展，投入的培训时间多达
110万小时，沙米尔（Muhammad
Shamil，43岁）是受益者之一。

除了提升员工技能，新能源
也与电力与煤气业雇员联合会密
切合作，持续改善员工福利，这
包括让较低薪员工的常年加薪翻
倍，及通过银色计划，提前鉴定
资深员工在职场所面临的潜在挑
战，并提出解决方案。

新能源集团总裁黄天源表示
很荣幸获得这项最高荣誉，并感
谢工会一路支持，“它证明我们
长久以来工会与管理层合作伙伴
的关系良好，致力于打造一支充
分准备的团队，以满足这个行业
多样及不断变化的需求。”

根据职总文告，新传媒和日
本贸易企业住友商事亚洲和大
洋洲（Sumitomo Corporation Asia
& Oceania）获颁公司表扬奖牌
（金）。另有20家企业及机构，

包括公共巴士业者Go-Ahead新加
坡得到公司表扬奖牌。

通过应用简化工作流程
年长巴士车长也适应

Go-Ahead新加坡在本地聘用
超过1000名员工，其中逾800人
是巴士车长，所有本地车长都受
益于渐进式薪金模式，除收入增
加，技能也获提升。

Go-Ahead新加坡也响应职
总号召，成立企业培训委员会。

公司执行总监李则隆受访时告诉
《联合早报》，他们采取技术创
新方式，来与巴士车长共同前
进。

他透露，所有车长都会获得
公司派发、装有“BC Click”应用
的智能手机，这款应用数码化和
简化车长日常工作流程，比如可
网上提交车辆状况检查和事故报
告，较年长的车长经过适当培训
后，如今也适应科技世界。办公
室要处理文件的行政时间随之减
少。

其他的技术创新，包括使用
可实时监测巴士“健康”，如轮
胎气压是否足够的车载信息系
统，从而减少潜在的车辆故障和
延误事故。李则隆说，自企业培
训委员会成立及引进新技术后，

生产力有所提升。
随着新加坡迈向更清洁能源

车队，除了内部培训，Go-Ahead
新加坡也持续派员到新加坡巴士
学院、陆路交通管理局上课，近
期也有工程技术人员参与全国电
动车专员安全认证课程，多管道
不断优化员工电动巴士相关的知
识 。

此外，合格保安代理协会、
新加坡宿舍协会、幼儿培育署及
客工援助组织康侍等18家公司、
机构及组织，也因支持工运，获
颁工运合作伙伴奖。

除了颁发奖章给组织，职总
也会颁奖给贡献卓著的工运领
袖、劳资政三方合作伙伴及模范
工友，个人得奖名单将在近期公
布。

新能源与牧野亚洲获劳动节奖最高荣誉
职总表扬42企业和组织

今年有42家企业、机构和组
织获得职总颁给组织的劳动
节奖章；18家公司、机构及
组织因支持工运，获颁工运
合作伙伴奖。

公共巴士业者Go-Ahead新加坡获颁职总劳动节奖章公司表扬奖牌。公
司执行总监李则隆透露，在设立企业培训委员会及引进新技术后，成功
提高生产力。（梁麒麟摄）

卢慧菁 报道
fcloo@sph.com.sg

能源集团技术员沙米尔把握机会提升技能，目前是集团内九名获认证的无人机操作员之一。新能源因重视员工
培训和福祉，获颁公司表扬奖牌（星）。（能源集团提供）

四手机应用可代替智能行车器显示功能

一些车主嫌智能行车器
（OBU）的触屏显示器过于笨重
及占太多空间而不想安装，市面
上目前已有四款手机应用，下载
后可代替触屏显示器的功能。

车辆管理平台Motorist日前宣
布，Motorist的超级应用为新一代
无闸门公路电子收费系统（ERP
2.0）推出新功能，利用蓝牙科技
将智能行车器（On-Board Unit，
简称OBU）的触屏显示器纳入其

中，车主无须额外安装触屏显示
器，可减少所占据的空间。

这个新功能是与陆路交通管
理局联合开发，并获得陆交局的
批准，让车主无须安装OBU的触
屏显示器，就可以通过Motorist应
用实时查看与公路电子收费相关
的信息，如过路费、路况和测速
摄像机提醒以及巴士车道指示。

这么一来，车主便可选择不
用安装触屏显示器。触屏显示器
长约15.2公分，高8公分，与苹果
手机的大小差不多。但有些车主

觉得它不美观，而且占地方。
目前市面上有四款这类应用

供车主使用。根据One Motoring网
站，其他三款应用为：ERP 2.0、
Breeze及Galactio。

Motorist首席营销官吕俊宏
说：“随着我们继续积极增强这一
功能，未来应用更新后，将提供更
多与OBU和ERP相关的信息。”

所有在新加坡注册的车辆均
可免费使用这项功能；预装OBU
的新车和现有车辆都适用。这款
应用可从苹果应用商店和谷歌

Play商店免费下载。
OBU由三个组件组成，分别

是安装在挡风玻璃的触屏显示器
和传输器，以及装在仪表板下方

左侧或驾驶座位旁的处理器；电
单车的OBU则是三个组件结合成
一个。

从5月1日起，所有新注册的车

辆将预先安装ERP 2.0的智能行车
器，现有电单车车主也会陆续收
到安装通知。其他现有车辆的安
装工作预计今年下半年起展开。

张佳莹 报道
jiayingc@sph.com.sg

新加坡国立大学法学院荣誉
教授车祸丧命，验尸庭对他的死
因展开研讯。庭上揭露，肇事的罗
厘司机事后原本称因打瞌睡酿祸，
后来改称当时在查看手机导航，
待他把注意力放回道路上时，罗厘
已失控，下一刻便冲上分界堤。

据《联合早报》早前报道，
这起车祸发生在2023年7月7日上
午约10时零5分，地点在朝罗尼路
方向的汤申路上段，靠近麦里芝
高架桥。一辆罗厘冲过路中央分
界堤，与对向车道的一辆汽车、
一辆货车和一辆私人巴士相撞。

死者是驾驶汽车的国大法学
院荣誉教授陈毓麟（70岁），民
防人员赶到现场后，切开车顶救
出受困车内的死者，但他在送院
后伤重不治。

验尸庭星期四（5月2日）针
对陈毓麟的死因展开研讯，传召
交警调查官和罗厘司机纳塔拉詹
（26岁，印度籍）出庭供证。

交警调查官供证时说，肇事
罗厘事发时在汤申路上段朝往三

巴旺路的方向行驶，死者则在反
方向的第一条车道行驶。不料，
罗厘突然冲过路中央的分界堤，
撞上死者的车，因强烈的冲击力，
后者再撞上货车和私人巴士。

警方接获民防部队的通知后
在上午约10时51分抵达现场，当
时民防人员已在现场展开救援行
动。死者从车内被救出后在昏迷
的情况下送院，但抢救不果，当
天上午11时50分宣告不治。

死者亲属询问调查员
为何无电眼画面分析车速

死者的死因是多处受伤，伤势
包括额头蒙受大面积撕裂伤、开
放性颅骨骨折和左手腕刺伤等。

纳塔拉詹原本打算开往宏茂
桥载送另一名同事，他当时告诉警
员，他在案发前打瞌睡才会酿成
车祸。然而，他到警局录口供时改
称，当时是在查看挂在手机支架
上的手机导航，待他注意到罗厘偏
离车道时，罗厘已失控。

死者的亲属也在庭上询问调
查员，为何公路上那么多电眼却
没有事发前罗厘行驶的画面，以

分析他当时的车速。
调查员解释，案发路段刚好

没有电眼，而卫生科学局需要视频
才可分析罗厘的车速。

肇事司机称
经家人劝说决定告知真相

纳塔拉詹在庭上供证时说，
他是一名建筑工人，只有在需要
时才会开车，事发时刚获得驾照
八个月。他在案发后感到惊慌
和震惊，当警员询问他事发经过
时，便告诉警员他打了瞌睡。后
来在他家人的劝说下，他决定在
录口供时把真相告诉警员。

据纳塔拉詹的说辞，他从汤
申路驶入汤申路上段，因不熟悉
道路便查看导航。导航显示，他
得在下个交界处右转，于是他开
始切换到最右边的车道。他在庭
上称，当时的车速介于每小时60
至70公里。

切换车道后，因前方有两个路
口，他为确认路线再度查看导航，
谁知罗厘的右边轮胎撞上分界堤，
他反应过来后已来不及踩刹车，罗
厘在下一刻失控冲过分界堤。

调查员说，验尸庭的研讯结
案后，将把肇事司机的案件转移
到总检察署。

验尸官将在下星期五（5月10
日）发表研讯结论。

姚可嘉 报道
yowkj@sph.com.sg

问：为何汽车不能像电单车一
样，安装一件式的智能行车器
（OBU）？

答：OBU处理的信息量比现有
阅卡器（IU）多，因此会散发
较多热气。加上车内是个封闭
空间，基于温室效应，车内温
度会高于室温。阳光普照时，
室温若达35摄氏度，车内仪表
板位置的温度可升至50至52摄
氏度，搁脚处则约38至39摄氏
度。

陆路交通管理局因此须把
传输器和处理器分开。为取得
最佳的信号衔接，传输器须装
在靠近仪表板上方的位置，处
理器则装在车内搁脚处较好，
即不会暴露在阳光照射和高温
的地方。

问：处理器要是装在驾驶座
旁，安装步骤和装在副驾驶座
旁一样吗？

答：不一样。若是装在驾驶
座，技术员会在车内钻洞，用
螺丝固定好处理器，以免它掉
落卡在油门或刹车器，造成安
全问题。要是装在副驾座，处
理器用黏胶带固定即可。

问：如果暂停处理器的停车费
支付功能后忘记重启，经过
ERP闸门时会接到罚单吗？

答：不会，系统会照常从卡内
余额扣除ERP收费。驾驶者下
车后若还是忘记重启停车费支
付功能，下次发动引擎时，系
统会自动开启这项功能。

问：为何不能继续使用现有的
阅卡器（IU）？

答：现有的公路电子收费系统
已经使用超过25年，使用寿命
接近尾声。新一代无闸门公路
电子收费系统（ERP 2.0）采
用全球导航卫星系统技术，有
助陆交局更灵活地管理交通流
量，且无须建造实体闸门。

新系统日后也可根据驾车
者在拥堵路段行驶的实际路程
来收取路费。这可让车辆总数
有增长的空间，又可同时确保
交通阻塞情况受控。

OBU也能为驾驶者提供增
值服务，例如通过触屏显示器
查看道路和交通信息以及ERP
收费率等，未来也可用来支付
路边停车费和关卡收费。

国大教授车祸身亡死因研讯
肇事司机改称因看导航酿祸

关于智能行车器常见问题


